
引言

2020 年1 月1 日全国高速公路采取入口称重，实

行超载货车劝返、禁止驶入的政策，切实杜绝了超

载车辆驶入高速公路，对屡禁不止的货车超载现象

起到了遏制作用。但在利益驱使下超载乱象并没有

彻底杜绝，被高速公路拒入的违法超载车辆涌向了

国道、省道和县道，造成了巨大安全隐患，为此各

地相关部门开始进行专项整治。动态公路车辆自动

衡器实现了从传统治转向科技治超的跨越，大幅降

低了治超工作量而被广泛应用到各治超现场，在查

处违法超载车辆中发挥了重要作用。动态公路车辆

自动衡器的主流技术为弯板（窄条）式、平板模块式

和石英晶体式三种型式应用最为广泛。本文对这三

种动态公路车辆自动衡器的定义、原理、结构及特

点进行详细介绍，希望这些知识对大家在选用及使

用维护中提供帮助。

1  定义

1.1  弯板（窄条）式定义

一种用于测量车轮或车轴的静态或动态车轮力

的粘贴有应变计的整体弹性元件（弯板传感器沿行车

方向上尺寸小于100mm 以上时，称为窄条）。见图

1、图2。

1.2  平板模块式定义

将跟随式称重传感器或平板式称重传感器固定

安装于承载器上构成平板模块，根据测量需要将承

载器埋入路面，承载器上表面与路面平齐且与基础

连接为一体，构成独立的称重模块或其组合，实现

无受迫移动的称重方式，在公路车辆高、中、低速

运行中，完成车辆轮、轴载荷、轴组载荷及整车载

荷的测量，并获取车辆总重量的动态公路车辆自动

衡器。见图3。

1.3  石英晶体式定义

采用嵌装于路面，上表面与路面保持在同一平

面的石英晶体传感器及其组合来测量通过车辆动态

车轮力，进而获得车辆总重、轴载荷、轴组载荷（如

果适用）的动态公路车辆自动衡器。见图4。
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图1  弯板式动态公路车辆自动衡器 图2  窄条式动态公路车辆自动衡器

图3  平板模块式动态公路车辆自动衡器 图4 石英晶体式动态公路车辆自动衡器

2  原理

2.1  弯板（窄条）式

当车辆轮轴通过弯板传感器时，弹性体产生形

变，应变计紧贴在传感器弹性体上组成惠斯通电桥

（见图5），传感器弹性体产生的形变使应变计的丝

栅出现拉伸或压缩，使其电阻值发生变化从而破坏

惠斯通电桥的平衡，输出端会输出与电阻变化相对

应的电压信号，弹性体利用电阻应变将重量信号转

换成持续的电压信号，通过模数转换和积分计算，

生成车辆的轮轴重量。信号处理的过程是: 力→电压

→数字 ( 经计算) →重量。

2.2  平板模块式

平板模块式与弯板（窄条）式原理一样，都是电

阻应变式原理。区别是：平板模块式通过平板式弹性

体将承载器与基础板固定，连接为一体，实现承载

器支撑点与加载点之间无受迫移动的称重传感器。

而弯板（窄条）式其本身就是粘贴电阻应变计的弹性

体，作为承载器和称重传感器为一体直接承受车轮

施加力。信号处理的过程是: 力→电压→数字 ( 经计

算) →重量。

2.3  平板模块式

石英晶体传感器接受车轮产生的压力，石英晶

体受力偏转，在其输出端输出与压力相对应的电荷

信号（见图6），石英称重传感器产生的电荷经过

高阻抗低噪声电缆传送至电荷放大器，通过电荷放

大器将电荷信号转换成电压信号输出给称重仪表，

电压信号经过称重仪表滤波、采样成为数字信号，

再由微处理器根据既定的数学模型计算出轮、轴载

荷，通过累加各轴载荷得到车辆总重量并显示。信

号处理的过程是: 力→电荷→电压→数字 ( 经计算) →

重量。
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3  结构组成

3.1  弯板（窄条）式

弯板式动态汽车衡由弯板传感器、电子称重仪

表和引道等构成，为满足特定的系统功能，弯板式

动态汽车衡系统中还可包括通过接口连接的轮轴识

别器、车辆识别装置( 如：车辆检测器、车辆分离

器、车辆牌照识别器等）、车辆引导装置、车速检

测装置和车辆轮廓尺寸检测装置等。

3.2  平板模块式

将跟随式称重传感器或固定式称重传感器固定

安装于承载器上，构成一个或多个一体化独立称重

模块，称重模块与称重控制单元( 电子称重仪表) 组

成平板模块式。

3.3  石英晶体式

石英晶体式动态汽车衡由石英晶体传感器和电

荷放大器、称重仪表以及周边外设( 如车辆识别装

置、栏杆机、可变情报板等) 构成。

4  特点

4.1  弯板（窄条）式

优点: 承载器与传感器为一体，设备安装与路面

融为一体，不需要考虑排水，免维护。安装时对路

面破坏小，不考虑引道施工的情况下现场施工周期

短，从而减轻道路通行压力。

缺点：窄条式不能实现静态轴称量。承载器本身

也是称重传感器，其精度低，很难达到C3 级，灵敏

度低，一般不超过1mv/v。对路面平整度要求高，车

辆通行速度及胎压变化对称重精度有影响。传感器

不可维修，需破坏路面整体更换，过程烦琐成本较

高。

4.2  平板模块式

优点：选装的称重传感器精度可达到C3 级。传

感器灵敏度高，一般为2mv/v。称重传感器可单独更

换，无需破坏路面，方便维护。承载器宽度可以单

独承载轮轴，实现静态轴称量。相同车速和相同采

样速率下采集数据时间更长，为后期仪表的数据处

理及计算提供更多的数据支撑，以提高称量精度。

可以用较短的引道，甚至没有引道的情况下满足称

量需要。

缺点：基础要求高，需设计排水系统，施工周期

长。平板模块式由多只传感器组成，为使其均匀受

力，多只传感器需在一个水平面上，整体安装要求

较高。车辆的异常行驶会造成传感器的位移，对称

重传感器的固定端要求高。承载框架随着长时间的

使用会产生变形，各接缝处有异物进入，影响力的

传递。

4.3  石英晶体式

优点：石英晶体传感器动态响应速度快，更加适

用速度高的车辆。同弯板（窄条）式一样，其承载器

与传感器为一体，无需安装排水系统，免维护。安

装时对路面破坏小，不考虑引道施工的情况下现场

施工周期短，从而减轻道路通行压力。

缺点：与窄条式一样，不能实现静态轴称量。对
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图5  电阻应变式原理图 图6  石英晶体受力原理图
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路面平整度要求高，前后的引道要足够长（一般为前

后各20 米长）以消除车辆颠簸产生的影响。车辆通

行速度及胎压变化，对称重精度有影响。石英晶体

传感器不可维修，需破坏路面整体更换，其过程烦

琐成本较高。

5  分析总结

通过以上介绍，可以看到三种主流结构的动态

公路车辆自动衡器优缺点分明，在实际应用中都能

满足用户的使用需求。动态公路车辆自动衡器是一

个系统工程，秤体基础、引道的长度及平整度、承

载器的数量、控制仪表中硬件的配置、不同的算法

及货车司机异常行驶都会影响到其准确度。选择哪

种型式的衡器，应根据现场使用环境、不同路况条

件、车流量、气候条件等因素来选配。笼统地评价

哪种型式的动态汽车衡“准”或“不准”没有意义，

即便使用相同的传感器和结构形式，由于不同企业

配置的控制仪表、数学模型算法的不同，其稳定性

及准确度相差较大。控制仪表、数学模型算法是一

个企业的核心技术，优秀的企业会利用收集到的称

重大数据不断提高自身算法，升级仪表硬件，提高

采集速率，加快数据计算，克服衡器本身缺陷，优

化不同路况下的数据处理，甄别异常过衡的车辆。

随着动态公路车辆自动衡器大量的安装使用，

生产企业在技术上的不断优化改进，产品也更加成

熟稳定。但是，动态公路车辆自动衡器由于其测量

对象处于运动、变化过程，其误差构成中一部分是

来源于外部，而不像静态衡称量过程中测量对象完

全处于静止 ( 因而所有误差都来源于系统误差)。因

此在最终能够达到的精度方面，动态汽车衡是无法

达到非自动衡器相同级别。公路非现场治超环境复

杂相对，因此，在非现场执法中遇到争议时还应以

静态衡器的数据作为最终数据。

6  结语

非现场执法系统作为治理超载超限运输的重要

设备，在治理超限超载，提高公路运输安全方面将

会发挥越来越重要的作用。其不仅能够有效避免以

往只能在固定超限超载检测站内使用静态汽车衡检

测车辆的弊端，而且还能通过动态称重检测设备等

技术手段的应用，实现对超限超载运输车辆的全天

候监控，缓解执法力量的不足。同时，依赖科技手

段取证，保证违法认定的客观性、公正性，对潜在

的超限运输车辆形成了一定威慑。公路车辆超限非

现场执法是个系统工程，需多部门形成联动机制，

数据共享，这样才能有效保障该项工作能顺利开

展。相信随着政策的支持及非现场执法系统技术的

不断进步，公路治超非现场执法系统的应用前景会

十分广阔。
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